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1. Veranlassung

Die sludostliche Bebauung von Aitrach ist bei Wetterlagen mit F6hn durch Wind aus stdwestli-
cher, stdlicher oder suddstlicher Richtung Uberdurchschnittlich von Larmeinwirkungen durch
die Autobahn A96 betroffen. Diese werden von den Anwohnern der LerchenstraBe, des Gal-
genbergweges, Falkenweges und Storchengassles als sehr stérend empfunden. Mdéglicherwei-
se kénnten die Larmimmissionen durch einen Larmschutzwall zwischen der A 96 und dieser
sudostlichen Bebauung reduziert werden.

Siadlich von Aitrach befinden sich Kiesabbauflachen. Durch den Abbau und die Renaturierung
wird sich der Gelandeverlauf noch bis 2017 verandern. Zwischen Kiesabbauflache und Auto-
bahn steht auf dem Flurstlick 1461 ein rd. 20 m breiter Gelandestreifen zur Verfligung, auf
dem ein Larmschutzwall angeordnet werden kénnte.

Nachfolgend soll untersucht werden, ob die Larmeinwirkung durch
e einen 6 m hohen Larmschutzwall auf dem Flurstiick 1461 und den Nebenflachen
nordlich davon zwischen Behelfszufahrt und Unterfiihrung
e bzw. die Verlangerung dieses Walls nach Norden bis zur L 260 auf den Flurstiicken

1288, 1287 und 1279

verringert werden kann. Die Berechnung erfolgt nach RLS-90 [7] fur die Verkehrsmengen des
Verkehrsmonitorings 2012.

2. Unterlagen, ortliche Gegebenheiten und Literatur

Dieser schalltechnischen Untersuchung liegen folgende Unterlagen und Beurteilungsgrundla-
gen zugrunde:

[1] Datenmodell der LUBW zur 2. Stufe Larmaktionsplanung mit A96, Larmschutzwan-
den, Gebauden und Héhenpunkten innerhalb der Gemarkung ,,Rf13Lw-Aitrach.zip"

[2] ALK-Daten und ALKIS-Daten einschlieBlich Hohenpunktdaten im 25m-Raster aus
den ALKIS-Daten

[3] Bestandsplan 10.04.2014 ,Gesamt-Aitrach-Sid-Stand-100414" (Veranderungen
gegeniuber den Befliegungsdaten wurden westlich der Autobahn ins Datenmodell
Ubernommen)

[4] Antrag auf Kiesabbau auf den Flurstliicken 1284, 1289, 1291, 1292, 1293, 1293/1

und 1293/2, Gemarkung Aitrach, Abbauzustand 24.01.2008, Lageplan - Rekultivie-
rung, Fassnacht Ingenieure GmbH, ZiegeleistraBe 3, 88410 Bad Wurzach-Arnach

[5] Verkehrsmengen von Rapp Trans, ,Verkehrsmengen.xlsx™ und ,Kartierungsstre-
cken_Aitrach mit_Zahlstellen“, Stand 04.06.2014

[6] Ortsbegehung am 12.06. und 23.06.2014
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(7]

(8]

(9]

[10]

[11]

[12]

[13]

3.

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesminister flr Verkehr,
Abteilung StraBenbau, 1990

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®,

Teil 1 - Juli 2002

Beiblatt 1 Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung Mai
1987

Beiblatt 2 - September 1991

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(16. BImSchV), 1990 und

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des
Bundes VLarmSchR 97, Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 vom 2.
Juni 1997

Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung ,,Kooperati-
onserlass" Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur, Schreiben vom 23.Méarz 2012
Frau Schorp, Herr Dr. Weese, Aktenzeichen 53-8826.15/76

,Larmaktionsplanung - Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren®, Schreiben des
MVI vom 11.10.2013

Sind 3 dB wahrnehmbar? Eine Richtigstellung, Jens Ortscheid, Heidemarie Wende,
Zeitschrift fir Larmbekéampfung 51 (2004) Nr. 3 - Mai

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
((LUBW), Larmkarten 2012, Larmkarten flr HauptverkehrsstraBen (Autobahnen,
Bundes- und LandesstraBen) mit mehr als 3 Mio Kfz/24h, 20.12.2012 und Betrof-
fenheitsstatistik u.a. liber die Anzahl belasteter Personen, Schulen und Krankenhau-
ser, 31.10.2013

Verkehrsmengen

Fur den Larmaktionsplan der Gemeinde Aitrach stehen fiir die A96 die Verkehrsmengen aus
dem Monitoring Baden-Wirttemberg im Jahr 2012 zur Verfiigung. Die A96 auf dem Gemar-
kungsgebiet Aitrach wird in zwei Abschnitte unterteilt: BAB A96-1 ndrdlich der bzw. BAB A96-
2 sudlich der Anschlussstelle Aitrach (vgl. Tabelle 1). Diese Verkehrszahlen werden nachfol-
gend angesetzt.
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LUBW 2010 / SVZ 2010 Verkehrsmonitoring 2012 *

Verkehrsmenge Verkehrsmenge
Strecken- DTV [Kfz/h] Y DTV [Kfz/h] sV
ID ZST.-Nr. [KfZ/24 h] day (06:00 - 18:00) [%] [KfZ/24 h] day (06:00 - 18:00) [%]

evening (18:00 - 22:00) evening (18:00 - 22:00)

night (22:00 - 06:00) night (22:00 - 06:00)

2.100 13,2 2.166 12,9
BAB A96-1 | 8026 1001 34.398 1.557 8,8 35.643 1.658 8,7
370 16,7 377 19,8
2.275 12,8 2.346 12,5
BAB A96-2 | 8026 1002 37.258 1.687 8,6 38.607 1.796 8,4
401 16,2 408 19,2

Tabelle 1: Verkehrsmengen A 96 (* Verkehrsmonitoring 2012 = Fortschreibung SVZ 2010)

4, Orientierungswerte, Immissionsgrenzwerte und Immissionsrichtwerte

Tabelle 2 gibt einen Uberblick tber die gdngigen Orientierungswerte und Immissionsgrenz-
werte fur unterschiedliche Gebietsnutzungen.

DIN 18005
Orientierungswerte 16. BImSchv VL&rmSchR 97
. in der u . .
Gebiets- h Larmvorsorge Larmsanierung an beste-
nutzung Bauleitplanung StralRenneubau henden Stral’en
(In Klammern bei Gewer-
beldrm)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Allgemeines 45
Wohngebiet 55 (40) 59 49 67 57
(WA)
Mischgebiet 50
(M) 60 (45) 64 54 69 59
Gewerbe- 55
Gebiet 65 (50) 69 59 72 62
(GE)

Tabelle 2: Ubersicht iiber Orientierungswerte und Grenzwerte in dB(A) an StraBen [8]. [9]

Im Rahmen der EU-Umgebungsrichtlinie erfolgt derzeit in der 2. Stufe der Larmaktionspla-
nung eine Larmkartierung fur StraBenabschnitte mit > 8.200 Kfz/24h.

Vom Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg werden im ,Kooperationserlass® vom
23.03.2012 [10] erste Hinweise zu den Auslésewerten fir eine Larmaktionsplanung sowie
zum Verfahren, zur Aufstellung und zur Bindungswirkung von Larmaktionsplanen gegeben.

In ,Larmaktionsplanung - Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren™, Schreiben des MVI
vom 11.10.2013 werden diese Hinweise in Zif. 3.1 ,Erfordernis zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen™ [11] folgendermaBen konkretisiert bzw. (teilweise abweichend vom Kooperati-
onserlass) formuliert:
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. Larmaktionsplane sind grundsatzlich fir alle kartierten Bereiche aufzustellen, in
denen Betroffene von Larmbelastungen Gber 55 dB(A) Lpeny und 50 dB(A) Lyigne aus-
gewiesen sind

. Hierbei sind auf jeden Fall die Bereiche mit Larmbelastungen tGber 65 dB(A) Lpen
oder lber 55 dB(A) Lyignt zu berticksichtigen (,Auslésewert™).

. Ergénzend ist zu priifen, ob weitere Gebiete einzubeziehen sind, z.B. Gebiete in
engem raumlichem Zusammenhang oder seit langem bekannte Larmschwerpunkte.

. Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastun-
gen Uber 70 dB(A) Lpey und 60 dB(A) Lyight (~,MaBnahmenwert™).

Im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) ist das Ruhebedirfnis besonders hoch, die Werte
liegen deshalb jeweils mindestens 10 dB(A) unter den Tagwerten.

Im Rahmen der Bauleitplanung ist es wiinschenswert, dass die Orientierungswerte der DIN
18005 eingehalten werden. Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] enthalt folgende Anmerkung:

~Bei Beurteilungspegeln (ber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestorter Schlaf hdufig nicht mehr méglich™

Ziel ist es folglich, dass nachts an den Fassaden Beurteilungspegel von 45 dB(A) L.y eingehal-
ten oder unterschritten werden.

Nachfolgend werden die Beurteilungspegel an den Fassaden mit dem Orientierungswert von
45 dB(A) Ly verglichen.

5. Datenmodell StraBe und Umgebung

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt nach RLS-90 [7]. Das dreidimensionale Be-
rechnungsmodell wird aus dem Datenmodell der LUBW [1] Gbernommen und berlicksichtigt
die A96 mit ihren Emissionen, Gelandedaten, Reflexionsflachen und Larmschutzwanden.

Das digitale Gelandemodell (DGM) (aus [1] abgeleitet) wird innerhalb der Kiesabbaufldchen
folgendermaBen angepasst:

e Der aktuelle Gelandeverlauf, der aus Bestandsaufnahmen von 2014 [3] vorliegt, wird
flr den Fall ohne LarmschutzmaBnahmen verwendet. Dieser unterscheidet sich punk-
tuell von dem Gelandeverlauf aus Befliegungsdaten des Landesvermessungsamtes in
[1].

e Fur den Fall mit LarmschutzmaBnahmen wird das Gelandemodell nach der Rekultivie-
rung in Jahr 2017 [4] angesetzt.
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Die Berechnung berticksichtigt die erste Reflexion. Ein Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen wird
zwischen parallel verlaufenden Larmschutzwanden vergeben.

Die A96 wird derzeit ohne Geschwindigkeitsbeschrankung befahren. Nach RLS-90 ist eine
Geschwindigkeit von 130 km/h fiir Pkw bzw. 80 km/h fir Lkw anzusetzen.

Im Datenmodell der LUBW ist stidlich von Oberhausen fir die Fahrbahnoberflache ein Korrek-

turfaktor von DStrO = -2 dB(A) vorgegeben. Im Bereich der Larmschutzbauwerke von Ober-
hausen und nordlich davon betragt der Korrekturfaktor DStrO = 0 dB(A).

6. Beschreibung der untersuchten Waille

Die Larmschutzwalle, dargestellt in Abbildung 1 und Abbildung 2, werden alle mit einer Wall-
neigung 1:1,5 und Kronenbreite 1m ausgefihrt.

||
1

Wall Ost

— Kiesabbauflache *
2017 rekultiviert

(| § “M X
:‘ “‘ “‘ ,«_z,,‘LL,\QL

\

Abbildung 1: Lage der Walle Sud 1, Sud 2, und Ost (Wall in braun)
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Gelandehchen
in m Gber NN

Abbildung 2: 3D-Darstellung mit Wall Stid 1 + Sid 2 + Ost (Wall in griin)

6.1

Wall Siid 1 auf Flurstiick 1461 mit Verlangerung zwischen Behelfsausfahrt
und Unterfiihrung

Grundlinie an der Flurstiicksgrenze zur A96 hin mit Lange 470 m, Hohe 6 m
Verlangerung mit Lange 80 m, H6éhe 5,5 m

Unterkante Grundlinie auf digitalem Gelandemodell (DGM)

Untersucht in Variante 1 bis 3

Wall Siid 2 auf Flurstiick 1288

Grundlinie an der Flursticksgrenze zur A96 hin mit Lange 150 m, Hohe 6m
Unterkante Grundlinie auf DGM
Untersucht in Variante 2 bis 5

Wall Ost auf Flurstiick 1279

Grundlinie an der sudlichen Flursticksgrenze (Rampe von L260 zur A96 Richtung
Lindau) hin auf eine Lange von 200 m (bei Gesamtlange 550 m), Unterkante Wall
entspricht der Gradientenhdhe der L260

Hohe 3,93 bis 5,71 m, Oberkante Wall auf 612 m i NN in Variante 3 bis 4, in Varian-
te 5 um rd. 2 m erhéht

Grundlinie an der Flursticksgrenze zur A96 hin mit einer Lange von 350 m (bei Ge-
samtlange 550 m), Unterkante Grundlinie auf DGM. H6éhe 6 m in Variante 3 bis 4, in
Variante 5 erhéht auf 8 m.
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7. Beurteilungspegel ohne bzw. mit Larmschutzwall an der A96
7.1 Berechnung nach RLS-90 - ohne Larmschutzwall

Abbildung 3 zeigt die nach RLS-90 berechneten Pegel an den untersuchten Gebduden der
LerchenstraBBe, des Galgenbergweges, Falkenweges und Storchengdssles ohne MaBnahmen.
Der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) nachts wird am meistbelasteten Gebdude
Falkenweg 8 bei rd. 50 dB(A) um 5 dB(A) Uberschritten.

e N\

Pegelwerte
LN
in dB{A)

45<
50<

Abbildung 3: Beurteilungspegel an den Fassaden im 1. OG ohne zusdtzliche MaBnahmen

7.2 Berechnung nach RLS-90 - mit Larmschutzwall

Durch Larmschutzwalle entlang der A96 gemaB Zif. 6.1 bis 6.3 kénnen die Beurteilungspegel
vermindert werden.

Fur insgesamt funf Varianten werden die Pegelabnahmen gegeniber dem Fall ohne Wall
untersucht (vgl. hierzu 7.1).

Die Ergebnisse werden fir die Varianten 1, 3 und 5 folgendermaBen dargestellt (Pegel ma-
thematisch gerundet):

e in Abbildung 4 bis Abbildung 6 Beurteilungspegel an den Fassaden im 1. OG im
Nachtzeitraum

e in Larmkarte 1 bis 3 (siehe Beilagen) Isophonenkarten fir nachts in 5,5 m tber
Grund (Niveau des 1. OG) und fur tags in 2 m uber Grund (Niveau im Garten). Au-
Berdem sind die Pegel an den Fassaden im 1. OG dargestellt
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e in Ergebnistabellen 1 bis 3 (siehe Beilagen) mit Fassadenpegeln der Varianten 1, 3
und 5 in allen Geschossen.

In Tabelle 3 und Tabelle 4 sind fiir ausgesuchte Immissionsorte im EG und 1. OG die Pegel-
abnahmen im Fall ohne MaBnahmen und in allen finf Wall-Varianten 1 bis 5 dokumentiert.
Folgende finf Varianten werden nach RLS-90 berechnet:

Variante 1:

Variante 2:

Variante 3:

Variante 4:

Variante 5:

Wall Siid 1 siehe Abbildung 4, Larmkarte 1, Ergebnistabelle 1

Wall Siid 1 und 2 siehe Immissionspunkte in Tabelle 3 und Tabelle 4,
ohne Darstellung

Wall Siid 1, Siid 2 und Ost siehe Abbildung 5, Larmkarte 2, Ergebnista-
belle 2

Wall Siid 2 und Ost siehe Immissionspunkte in Tabelle 3 und Tabelle 4,
ohne Darstellung

Wall Siid 2 und Ost, Wall Siid 2 mit 6m iiber Geldnde, Wall Ost um
2m auf rd. 8m iiber Gelande erhoht siehe Abbildung 6, Larmkarte 3,
Ergebnistabelle 3

Pegeldifferenzen
Gebaude
in dB(A)

Abbildung 4: Differenzenkarte ohne/mit Wall-Variante 1 (Wall Stid1) im 1. OG
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Pegeldifferenzen
Gebéude
in dB{A)

00<
05<
10<
15<
20<
25< <=
30 :. =
35 «<| <=

40<

coomomono

Y A—

Pegeldifferenzen
Gebaude
in dB(A)

Abbildung 6: Differenzenkarte ohne/mit Wall-Variante 5 (Wall Stid 2 + Ost erhdht auf 8m) im 1. OG

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
28. Juli 2014 | Bericht-Nr. Gemeinde Aitrach



Seite 13 | Schalltechnische Untersuchung zum Larmschutz entlang der Ag6

Wall
wall Diff Wall- Wall Diff Wall- Wall Diff Wall- Wall Diff Wall- | Variante 5: | Diff Wall-
L ohne ) Variante 1 | Variante 2: | Variante 2 | Variante 3: | Variante 3 | Variante 4: | Variante 4 | Wall Std 2 | Variante 5
Immissionsorte, EG Variante 1: N . R
Wall Wall Std 1 zuohne | WallSud1 | zuohne |WallSud1+| zuohne |[WallSid2 | zuohne +Ost zu ohne
Wall und Std 2 Wall Sud 2 + Ost Wall + Ost Wall (erhohtauf|  Wall
8m)
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1/08 Falkenweg SO 484 48,2 -0,2 48 -04 46,4 -2 46,6 -1,8 46,1 -2,3
2|14 Falkenweg SO 46,1 45,7 -04 45,4 -0,7 43,9 22,2 44,4 1,7 44,1 -2
3|04 LerchenstraRe SO 47,5 473 -0,2 47,2 -0,3 45,7 1,8 46 -1,5 45,6 -1,9
4108 LerchenstraBe SO 47,7 47,3 -0,4 47,2 -0,5 45,8 -1,9 46,2 -1,5 45,8 -1,9
5[12 Lerchenstrale SO 47,6 47,1 -0,5 46,9 -0,7 45,7 -1,9 46,2 -1,4 45,8 -1,8
6|12 Galgenbergweg SO 45,1 44,5 -0,6 44,3 -0,8 43,4 -1,7 44,1 -1 44 1,1
7|19 Storchengissle SO 45,7 45,4 -0,3 452 -0,5 44 1,7 44,4 -13 44,2 -15
EarmideiunsaRleebauden Larmminderung ungenugend (unter 1 dB(A)) Larmminderung von 1,4 bis 2,2 dB(A) bl amminderune
8|Falkenweg und LerchenstraRe vonrd. 1,8-2,3 dB(A)

Tabelle 3: Beurteilungspegel EG ohne Wall und Wall-Variante 1 bis 5 im Vergleich

Wall
wall Diff Wall- Wall Diff Wall- Wall Diff Wall- Wall Diff Wall- |Variante 5: | Diff Wall-
Immissionsorte, 1. 0G ohne Variante 1: Variante 1 | Variante 2: | Variante 2 | Variante 3: | Variante 3 | Variante 4: | Variante 4 | Wall Stid 2 | Variante 5
Wall Wall Std 1 zuohne | WallSiid1 | zuohne |[WallSid1+| zuohne | WallSid2 | zuohne +Ost zu ohne
Wall und Sud 2 Wall Sud 2 + Ost Wall + Ost Wall (erhoht auf Wall
8m)
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1|08 Falkenweg SO 49,9 49,8 -0,1 49,6 -0,3 48 -1,9 48,1 -1,8 47,6 -2,3
2|14 Falkenweg SO 49,3 49,2 -0,1 48,9 -0,4 47,2 A 47,4 -1,9 47 23
3|04 LerchenstraBe SO 48,6 48,5 -0,1 48,4 -0,2 46,7 -1,9 46,9 -1,7 46,6 -2
4|08 LerchenstraRe SO 48,5 48,3 -0,2 48,1 -04 46,4 -2,1 46,8 -1,7 46,4 -2,1
5|12 LerchenstraRe SO 48,3 48 -0,3 47,8 0,5 46,3 7 46,6 A7 46,3 7
6|12 Galgenbergweg SO 46,9 46,5 04 46,3 -0,6 44,9 -2 45,4 1,5 452 1,7
7|19 Storchengéssle SO 46,2 45,9 -03 45,7 -0,5 44,3 -1,9 44,7 -1,5 44,4 -1,8
T RN EER G Larmminderung ungentigend (unter 1 dB(A)) Larmminderung von 1,7 bis 2,1 dB(A) e mindene
8|Falkenweg und LerchenstraRe von 2,0-2,3 dB(A)

Tabelle 4: Beurteilungspegel 1. OG ohne Wall und Wall-Variante 1 bis 5 im Vergleich

Auf eine Untersuchung von Wall-Varianten mit geringeren Wall-H6hen wird verzichtet. Der
Schnitt A96 mit Wall Ost - Falkenweg in Abbildung 7 zeigt, dass der nattirliche Gelandever-
lauf bereits eine Abschirmung gegeniber der A96 ermdglicht. Eine merkliche Verbesserung
der Abschirmung durch eine weitere Schallumlenkung entsteht erst bei Wallhéhen von rd.
5 m und mehr.

A96 mit Wall Ost
Gebaude Falkenweg

— S £

Abbildung 7: Schnitt A96 mit Wall Ost — Gebdude Falkenweg
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In der Larmwirkungsforschung [12] wird die Bedeutung von Pegelunterschieden folgender-
maBen benannt:

~1 dB gerade noch horbarer Unterschied im Lautheitsempfinden zweier Gerausche™

3 dB ~Physikalisch: Halbierung oder Verdopplung der Schallenergie. Sehr gut hérbarer
Unterschied im Lautheitsempfinden®

Pegelminderungen von 1 dB(A) oder weniger sind laut [12] kaum wahrnehmbar, Pegelminde-
rungen von 1 bis 3 dB(A) sind sehr wohl hérbar und Pegeldifferenzen von 3 dB(A) und mehr
sind sehr gut wahrnehmbar.

Ziel einer aktiven LarmschutzmaBnahme ist es, eine hérbare Pegelminderung zu erreichen,
die dann deutlich mehr als 1 dB(A) betragen soll.

7.3 Beurteilung der Lairmminderung der Larmschutzwaille
Variante 1 (Wall Siid 1) und Variante 2 (Wall Siid 1 + Siid 2)

Die beiden sudlichen Walle ermdglichen an den lauten siddstlichen Gebaudeseiten nur Pe-
gelminderungen, die unter 1 dB(A) liegen. Die Bebauung wird durch den Gelandeverlauf am
Schwedenkreuz und am Feldkreuz bereits gegeniiber der A96 abgeschirmt.

Diese Abschirmung kann sich in beiden Varianten nur sehr geringfligig um rd. 0,1 bis 0,8
dB(A) verbessern.

Variante 3 (Walle Siid 1 + Siid 2 + Ost)

Durch den Bau der Walle Sid 1, Sid 2 und Ost in Variante 3 mit einer Gesamtldange von
1170 m kénnen die Beurteilungspegel an den lauten siddstlichen Gebaudeseiten im EG und
1. OG um rd. 1,3 bis 2,6 dB(A) reduziert werden. An den Sldwestseiten der untersuchten
Gebaude kann der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) nachts im EG und 1. OG
eingehalten oder leicht unterschritten werden. An Ost-Sldost- und/oder Nordostseiten wird
der Orientierungswert bei 46 bis 48 dB(A) weiterhin an den meisten Gebauden um rd. 1 bis 3
dB(A) Uberschritten.

Die Differenzenkarte in Larmkarte 2 zeigt, dass die Larmeinwirkung durch die A96 auch in
der Umgebung von NibelstraBe und Eschachring um rd. 1,0 bis 2,0 dB(A) vermindert wird.

Variante 4 (Wall Siid 2 + Wall Ost)
In Variante 4 werden nur Wall Sid 2 und Ost gebaut. Diese Wall-Teile ermdglichen an den

zur A96 nachstgelegenen Gebauden des Falkenweges und der LerchenstraBe eine Pegelmin-
derung im EG und 1. OG von rd. 1,4 bis 1,9 dB(A).
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Variante 5 (Wall Siid 2 + Wall Ost erhoht auf 8 m iiber Gelande)

Durch eine Erhéhung von Wall Ost um 2 m gegenlber Variante 4 auf bis zu rd. 8 m Uber
Gelande kénnen die Pegel an den Gebauden nochmals um rd. 0,3 bis 0,5 dB(A) vermindert
werden. Die Pegelminderung betrdagt nun an den zur A96 nachstgelegenen Gebauden des
Falkenweges und der LerchenstraBe rd. 1,3 bis 2,3 dB(A). In der Umgebung von NibelstraBe
und Eschachring reduzieren sich die Beurteilungspegel der A96 um rd. 1 bis 2,5 dB(A) (vgl.
Differenzenkarte in Larmkarte 3).
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8. Zusammenfassende Bewertung

Die slidostliche Bebauung von Aitrach mit LerchenstraBe, Galgenbergweg, Falkenweg und
Storchengassle soll durch einen Wall an der A98 geschutzt werden.

An den Gebduden Falkenweg und LerchenstraBe in rd. Entfernung rd. 300 bis 400 m zur A96
betragen die Beurteilungspegel ohne zusatzlichen Schallschutz rd. 49 bis 50 dB(A). Der
Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) nachts wird somit um bis zu 5 dB(A) Uber-
schritten. Noch deutlichere Uberschreitungen des Orientierungswertes werden bei der Ldrm-
kartierung der LUBW an den Bebauungen im Bereich Nibelweg und Neue Welt StraBe nahe
der A96 ermittelt. Aus der Betroffenheitsstatistik in [13] geht hervor, dass nachts auch
Betroffenheiten im Pegelbereich von 55 bis 60 dB(A) Lyign: Vorliegen.

Die nach der RLS-90 berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa 3 km/h)
von der StraBe zum Immissionsort oder/und Temperaturinversion, die beide die Schallaus-
breitung férdern. Unterschiedliche Windgeschwindigkeiten, die z.B. bei Féhnwind aus stdli-
chen Richtungen auftreten, kénnen nicht berlcksichtigt werden.

Die RLS-90 geht von kreisférmiger Ausbreitung aus und liegt mit ihrem Ansatz flir die Larm-
minderung durch Walle auf der sicheren Seite. Die tatsdchliche abschirmende Wirkung durch
Walle ist tendenziell héher. Die larmmindernde Wirkung der untersuchten Wall-Varianten 1
bis 5 ist demnach bei leichtem Mitwind als Mindestwert anzusehen.

Die Wall-Varianten 1 (Wall Sid 1) und 2 (Wall Stid 1 und Sud 2), die nur Walle sudlich der
Kiesabbaufldchen vorsehen, lassen nur sehr geringe Pegelminderungen unter 1 dB(A) erwar-
ten.

Deutliche Pegelabnahmen von rd. 1,5 bis 2,5 dB(A) sind an den zur A96 nachstgelegenen
Gebauden Falkenweg und LerchenstraBe an den Sidostseiten im EG und 1. OG dann zu er-
warten, wenn in den Wall-Varianten 3 bis 5 zusatzlich zum ,Wall Sid 2" ein ,Wall Ost" auf
dem Flurstick 1279 bis zur L260 angeordnet wird.
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Verzeichnis der Beilagen

Larmkarte 1: Differenzenkarte ohne/mit Wall Siid und Gebaudelarmkarte mit Wall im
1. 0G

Larmkarte 2: Differenzenkarte ohne/mit Wall Siid 1 + Sid 2 + Ost und Gebaude-
larmkarte mit Wall im 1. OG

Larmkarte 3: Differenzenkarte ohne/mit Wall Stid 2 + Ost (erhoht auf 8 m lGber Ge-
Idnde) und Gebdudeldrmkarte mit Wall im 1. OG

Ergebnistabelle 1: Beurteilungspegel ohne/mit Wall-Variante 1 (Wall Sud 1)
Ergebnistabelle 2: Beurteilungspegel ohne/mit Wall-Variante 3 (Wall Sid 1 + Wall
Sid 2 + Wall Ost)

Ergebnistabelle 3: Beurteilungspegel ohne/mit Wall-Variante 5 (Wall Std 2 + Wall
Ost, Ost auf 8 m erhéht)
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