Aus dem Dorfleben

Geschichts- und Brauchtumsbeilage zum Sammeln
Oktober 2001

Als das Dampfross noch durch Mooshausen und Aitrach fuhr.

Aus der Friihzeit der Allgiuer Eisenbahn

In dem Buch ,,.Dampflokomotiven im Allgdu* wird in einem Kapitel auch die Bahnstrecke
Memmingen- Lindau angesprochen. Einen kleinen Auszug mochte ich hier wiedergeben:

..Schon im Jahre 1833 wurde ein erster Plan zum Bau einer Eisenbahn im Allgéu entworfen. Darin
heiBt es: Die gut ausgebauten, gepflasterten romischen StraBen verkamen leider nach dem Ende
des Imperium Romanum immer mehr. Eine gleich hohe Ausbauqualitéit konnte erst Anfang des 19.
Jahrhunderts wieder erreicht werden. Doch ergab sich eine wesentliche Verbesserung der
Verkehrs- und Handelswege erst mit dem Aufkommen der ersten Eisenbahnen. Wenn man sich
nun in einer knappen Zusammenfassung und Vorschau der Entwicklung der Eisenbahnstrecken im
Allgiuer Raum zuwendet, muss zuerst des schwibische Nationalokonomen Friedrich List gedacht
werden. Dieser schlug in seinem bereits 1833 entworfenen ,,Eisenbahnsystem* eine Verbindung
von Augsburg nach Lindau vor, wobei er - wegen des kiirzeren Weges - die Route tiber Memmingen
wiihlte; spiter aber wandte man sich der Streckenfiihrung tiber Kempten zu, um das Allgdu dem
Verkehr besser zu erschlief3en.

Der kiirzere Weg {iiber Isny-Wangen wurde abgelehnt, denn die Bahn hatte ein Stiick
wiirttembergisches Gebiet beriihren miissen. (Ein Beispiel der Kleinstaaterei) Statt dessen wurde
der grofle, trassierungsmaBig wesentlich schwierigere Umweg iliber Immenstadt-Oberstaufen
gewdhlt.

Die ersten AnstoBe fiir einen Eisenbahnbau durch das Illertal wurden schon im Jahre 1871 gegeben.
Ein Bericht im ,,Allgduer Bote® vom 20. April 1871 weist daraufhin, dass man es ernst meinte mit
dem Eisenbahnbau. Ein Auszug aus dieser Zeitung:

Eisenbahnbau Leutkirch-Memmingen

LAuf die Einladung des Gemeinderats Tannheim ,,in Eisenbahnangelegenheiten zu wirken®,
versammelten sich am Sonntag den 16. April 1871 viele aus den umliegenden Gemeinden in dem
Dodel’schen Wirtshause dorten um Ansichten in dieser Sache zu héren, auszutauschen und
Beschliisse zu fassen. Herrn Forstverwalter Stier zu Tannheim erdffnete die Versammlung und
erkldrte: Dass es nun an der Zeit wire die Gegend des unteren Bezirks Leutkirch in solch wichtiger
Angelegenheit und zwar fiir den Bahnbau Memmingen-Leutkirch tiber Buxheim-Arlach-
Tannheim zu agitiren; denn ihre Gegend habe Uberfluss an Holz und biete reiche Ausfuhr an
Getreide und Vieh dar, auch sei das Verlangen, mit ihrer Oberamtsstadt in vermehrten und
innigeren Verkehr zu treten, was ihnen seither durch zu groe Entfernung beinahe unméglich
gemacht, allenthalben vorhanden. Er teilte auch mit, wie einst durch dieses Tal die Romerstral3e bis
nach Kellmiinz fiihrte, und wie im Mittelalter groBartiger Handel von Ulm, Niirnberg und
Augsburg durch das Illertal seine Stralle nach Italien gewéhlt habe. Dieser Verkehr kénne durch
den Eisenstrang wieder zuriick erobert werden. Weil nun durch diese Bahnstrecke dem



Weltverkehr und zwar aus Italien und der Schweiz nach dem Norden, das Tor gedffnet und den Strangen von
Insbruck-Bludenz-Bregenz; dann von Lindau nach Memmingen-Buchloe-Miinchen, ferner dem von Lindau
nach Ulm und Frankfurt ein wichtiges Verbindungsglied eingereiht werde, welches die Entfernung von
Lindau {iber Kempten-Memmingen um 17 Wegstunden vermindere und darum in Zukunft auch die
Frachtgiiter vom Siiden Europas nach dem Nordwesten und Norden, an den Rhein, an die Weser und an die
Elbe fithren werde, so habe man hier neben den berechtigten Interessen einer Gegend auch noch auf die der
kommerziellen und umfangreicheren Industrie Riicksicht zu nehmen und an solchen wichtigen Bahnen
hauptsichlich auf die Ersparung der Zeit und auf Verminderung der Wegstrecken zu sehen. Mége diese
Agation der entschlossenen Illertiler vom besten Segen auch fiir das allgemeine Wohl begiinstigt und
geleitet werden.*

Im Mirz 1886 begannen die ersten Verhandlungen iiber den Bau der Bahnlinie Memmingen-Leutkirch mit
dem Gemeinderat von Aitrach unter SchultheiB Butscher. Es wurde dafiir extra ein Komitee gegriindet. Im
Jahre 1887 wurde auf den Markungen Mooshausen, Marstetten, Aitrach, Oberhausen und Rieden mit den
Vermessungsarbeiten begonnen. Nachdem die notwendigen Grundstiickkéufe abgeschlossen waren, wurde
mit dem Bau der Eisenbahntrasse begonnen. Danach begannen die Verhandlungen im Gemeinderat liber die
verschiedenen ,Haltestellen®. Im Januar 1888 hat die Teilgemeinde Mooshausen mit Unterstiitzung des
damaligen Pfarrers Stephan eine Bitte an die Konigliche Staatseisenbahn-Gesellschaft eingereicht, sie moge
doch in Mooshausen eine Haltestelle errichten.

Der Mooshauser Pfarrer schrieb damals: ,,Die alsbaldige Vollendung der Bahnlinie Leutkirch-Memmingen
bringt auch fiir die hiesige Gemeinde durch Errichtung der Haltestelle Mooshausen das Gliick, dem
Weltverkehr ganz nahe zu sein. Die Vorteile und Annehmlichkeiten, welche die Haltestelle Mooshausen
speziell fiir unsere Gemeinde bietet, werden erst ins rechte Licht treten, nachdem die Bahn in Betrieb gesetzt
sein wird."

Dazu kam noch, dass sich die Gemeinde Mooshausen bereit erklérte sich mit 500 Mark zu beteiligen. Auch
die Gemeinde Haslach steuerte 400 Mark bei. Einige Biirger von Kronwinkel zahlten zum Bau der
Haltestelle Mooshausen freiwillig 50 Mark. Danach stand dem Bau eines Bahnhofes in Mooshausen nichts
mehrim Wege.

Im Mai 1888 wurde vom Aitracher Gemeinderat die Genehmigung erteilt, auf der Markung Marstetten ¢in
Stationsgebaude samt den nétigen Nebengebiuden zu errichten. Doch bis es soweit war mussten viele
Grundstiicks- und Gebaudekaufvertrige abgeschlossen werden. Héuser wurden abgerissen, Briicken
wurden gebaut und beschrankte und unbeschrankte Bahniibergénge mussten geschaffen werden. Laut einem
Kaufvertrag vom 27. April 1888 zwischen der Fiirstlichen Standesherrschaft Wurzach und der Konigl.
Eisenbahngesellschaft wurde das Gebdude Nr. 4 und der Hofraum mit 36 ar 28 qm in Marstetten, die
chemalige Waffenschmiede im Bauhof, fiir 5 410 Mark gekauft und danach abgerissen, heute féahrt auf dieser
Trasse die Eisenbahn.

Am 1. Oktober 1889 wurde von der Koniglich Wiirttembergischen
Eisenbahngesellschaft die Eisenbahnlinie Memmingen Leutkirch eroffnet.

Der damalige Pfarrer Zeile von Aitrach hat in der Aitracher Pfarrchronik die Erdffnung so geschildert: ,,Am
1. Oktober 1889 wurde die Eisenbahn erdffnet. Der Bahnhof und die Restauration waren sehr schon geziert.
Der Eisenbahnminister Mittnacht und der bayrische Minister Crailsheim stiegen bei der Besichtigungsfahrt
auf dem Bahnhofin Aitrach aus. Dem Minister Mittnacht wurde von dem Schulméddchen Franzisca Humler,
Tochter des Chirurgen Humler, ein schénes Rosenbouquet mit entsprechender Gestik libergeben, woriiber
der Minister grofe Freude bezeugte. Der Pfarrer war zur Besichtigungsfahrt eingeladen.

Fortsetzung folgt.
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Der Bahnhof von Mooshausen



Der Bahnhof von Marstetten-Aitrach
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Der Bahnhof von Tannheim 1920




